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,,Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/96/WE z dnia19
listopada 2008 r. w sprawie zarzadzania bezpieczenstwem
infrastruktury drogowej”

Dyrektywa zobowigzuje panstwa czionkowskie Unii Europejskiej do
wdrozenia procedur zarzgdzania bezpieczenstwem sieci drogowej,
poprzez:

« ocene wplywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego infrastruktury
drogowej

 audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego projektow infrastruktury
drogowej

« klasyfikacje odcinkéw niebezpiecznych

« kontrole bezpieczenstwa infrastruktury drogowej (BID)

Projekt wspétfinansowany przez Unie Europejska ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko.



Kontrola BID jest srodkiem prewencyjnym stuzgcym
identyfikacji zagrozen na eksploatowanej drodze i w jej
otoczeniu,

co pozwala na przeprowadzenie
w odpowiednim czasie dzialan doraznych, czesto o matym
nakiadzie finansowym lub diugoterminowych -
Inwestycyjnych

poprawiajgc funkcjonalnos¢ drogi
i bezpieczenstwo uzytkownikéw drog
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Kontrola BID jest czesto utozsamiana z prowadzonymi
przez zarzady drogowe - przegladami drég,
ale jak wskazuje praktyka:

* sg to dziatania powierzane czgsto osobom nie przygotowanym do
identyfikacji zagrozenia bezpieczenstwa na sieci drogowej,

« przeglady te sa prowadzone w sposob niejednolity, nieskuteczny —
czesto brak podejmowania prawidtowych dziatan na ich
podstawie,

« brak jest odpowiednich procedur postepowania i wspomagania
srodkami technicznymi,

- istniejace przeglady sg skierowane gtownie na stan techniczny
nawierzchni drogowej | oznakowania, mniejsze znaczenie maj3a
\‘l(vts,zystkie inne cechy drogi, takze nawierzchni i oznakowania,

ore:

obnizaja rozpoznawalnos¢ i czytelnos¢ drogi,
decyduja o jednorodnosci funkcjonalnej i geometrycznej drogi,
swiadczg o spetnieniu warunkéw drogi ,,wybaczajacej”.
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Koniecznos¢ opracowania zasad jednolitej kontroli
dla catej sieci drog krajowych

Przyjecie procedur organizacji kontroli

Podzial na kontrole ogélne, specjalne i szczego6towe
Opracowanie kart przejazdow dla réznych rodzajéw kontroli
Przygotowanie jednolitego formularza raportu

Kryteria klasyfikacji defektow sieci drogowej, bedacych zrédtami
zagrozenia dla uczestnikéw ruchu

Opracowanie listy kontrolnej

YV V V VYV V

A\

» Potrzeba adaptaciji instrukcji kontroli bezpieczenstwa dla drég
samorzgadowych
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Kontrola BID obejmuje obiekty i zjawiska wystepujace w
przestrzeni drogi i jej otoczenia, z podziatem
na nastepujgce grupy:

Cechy drogi (widocznos¢, czytelnos¢ , dostepnosc¢ , lokalizacja i geometria
skrzyzowan i wjazdéw, liczba i szerokos¢ pasow ruchu, w tym wydzielone pasy
dla ruchu rowerowego lub autobuséw, chodniki i trasy dla rowerow wraz z
przejsciami i przejazdami, pobocza, odwodnienie, skarpy i rowy, nawierzchnia,
parkowanie na jedni lub bezposrednio przy niej, oswietlenie).

Elementy otoczenia drogi (zielen, a szczegdélnie drzewa, lokalizacja obiektow
uzytecznosci publicznej, handlowych, mieszkalnych itp. w poblizu drogi,
parkingi, obiekty inzynierskie, wystepowanie zwierzat gospodarskich lub
leSnych, elementy uzbrojenia terenu).

Oznakowanie i urzadzenia brd (sygnalizacja swietlna, oznakowanie pionowe,
iInformacja drogowskazowa, oznakowanie poziome, roboty na drogach,
urzgdzenia brd, w tym bariery ochronne, oznakowanie miejsc
niebezpiecznych).

Ruch drogowy (limity i strefy predkosci, natezenie ruchu pojazdéw, natezenie i
prowadzenie ruchu pieszego i rowerowego, prowadzenie ruchu ciezkiego,
przewo6z materiatéw niebezpiecznych, transport zbiorowy, dojazd stuzb
ratowniczych).
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Zagrozenie w ruchu drogowym to:

mozliwos¢ wystapienia strat (straty materialne, ofiary
wypadkow) pod warunkiem, ze wystapia niekorzystne
okolicznosci, ktoére doprowadza do wypadku drogowego

Powigzania miedzy zrédtami zagrozenia i stratami w ruchu
drogowym prezentuje nastepujgca sekwencja: ,,zrodta
zagrozenia - zagrozenie - aktywizacja zagrozenia -
zdarzenie niebezpieczne - straty"

” INFRASTRUKTURA ﬂ Generalna Dyrekcja
| SRO (0] Drég Krajowych i Autostrad
NARODOW,

Projekt wspétfinansowan ze $rodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko.



Ocena zagrozenia:

« polega na ocenie rzeczywistego poziomu bezpieczenstwa
analizowanego odcinka drogi

* na podstawie kontroli wykonywane] w terenie, ocenia sie
prawdopodobienstwo uwiklania w wypadek drogowy,
szczegOlnie z ofiarami smiertelnymi lub ciezko rannymi

 wielkos¢ prawdopodobienstwa zalezy od standardéw, jakie
obowigzuja dla danego odcinka (miejsca) na etapie zarzadzania
drogg i ruchem drogowym

. O»»
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Ocena zagrozen odbywa sie dla nastepujacych grup
uczestnikow ruchu drogowego:

« kierowcow samochodow — ocena prawdopodobienstwa i
ciezkosci wystgpienia wypadkow typu: wypadniecie z drogi,
zderzenia czotowe, wypadki na skrzyzowaniach,

- motocyklistow - ocena prawdopodobienstwa i ciezkosci
wystapienia wypadkow typu: wypadniecie z drogi, zderzenia
czotowe, wypadki na skrzyzowaniach,

* rowerzystow - ocena prawdopodobienstwa i ciezkosci
wystapienia wypadkoéw przy jezdzie wzdtuz drogi, przy jezdzie
w poprzek drogi i na skrzyzowaniach,

« pieszych - ocena prawdopodobienstwa i ciezkosci wystgpienia
wypadkow przy poruszaniu sie wzdtuz drogi i w poprzek drogi.
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Rodzaje kontroli

Kontrola ogdlna - dotyczy calej sieci dr6g, ma charakter regularny i
cykliczny

Kontrola szczeg6towa obejmuje wybrane odcinki i miejsca wskazane
na podstawie klasyfikacji odcinkéw drog oraz kontroli ogolnej

Kontrola specjalna

- W porze nocnej — na odcinkach o najwiekszym ryzyku, na ktérych
doszio do wypadkéw w porze od zmierzchu do switu

- kontrola bezpieczenstwa w rejonie rob6t drogowych, o czasie
trwania diuzszym niz 24 h.
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Kontrola nocna
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Koniecznos¢ wykonywania kontroli szczegotowych

Kontrole ogélne nie pozwalajg na doktadne zapoznanie si¢ z kumulacja
defektow np. w obrebie skrzyzowania

Koniecznos¢ obserwacji zachowan uczestnikéw ruchu drogowego
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Schemat procedury wykonywania kontroli na sieci dréog

Klasyfikacja odcinkow drég

Kontrola ogélna

l

Prace przygotowawcze

L 2

Organizacja przejazdu

\ 4

Przejazd wraz ze wstepng klasyfikacjg

Analiza kart oraz dok. filmowej

v

Sporzgdzenie raportu

A 4

Stanowisko Zamawiajgcego

A 4

—»| Kontrola szczegétowa

A 4

Prace przygotowawcze

L 2

Organizacja wizji lokalnej

v

Wizja lokalna

v

Analiza kart oraz dok. fotograf.

A 4

Sporzadzenie raportu

v

Stanowisko zamawiajgcego
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Przyktad karty dla kontroli nocnej

Opis miejsca

Nazwa drogi/ulicy

Nazwa odcinka

Lokalizacjaod km .............. dokm..............

Kilometraz

km

km

km

Hektometraz:

Brak oswietlenia

Oswietlenie
niewystarczajgce

Oznakowanie
niewidoczne lub
nieczytelne

Oslepiajgce reklamy lub
inne urzadzenia

Brak ostony
przeciwolsnieniowej przy
drogach 2-jezdniowych

Brak widocznosci
pieszych lub rowerzystow
na jezdni lub poboczu
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Przykladowe defekty
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Zasady oceny defektow

Zidentyfikowane defekty powinny by¢ ocenione i zakwalifikowane do
czterech klas zagrozenia:

- Klasa A — mate

- Klasa B — srednie

- Klasa C — duze

- Klasa D — bardzo duze

Dla poszczegodlnych defektow przyporzadkowano akceptacje zagrozenia:
- nieakceptowane

- tolerowane (akceptowane pod warunkiem wykonania odp. dziatan)
- akceptowane

Na podstawie klas akceptacji nalezy okresli¢ reakcje na zagrozenie:
- natychmiastowe

- rozlozone w czasie, przy zastosowaniu natychmiastowych dziatan
tymczasowych

- odsuniete w czasie
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Przyktad dziatan prowadzonych w przypadku
identyfikacji zagrozenia na drodze

Ocena zagrozenia Brak

dziatan
Jest 1
Tak

Usuniecie
zagrozenia

v

Nie 1

Tak
Ograniczenie
zagrozenia

Rozwigzanie

Nie 1 koncowe
Tak

Ochrona przed
zagrozeniem
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Koniecznos¢ szkolenia kadry wykonujacej kontrole

Identyfikacja zagrozen (predkosc¢ i widocznos¢, stan techniczny jezdni i
poboczy, otoczenie drogi, skrzyzowania i wezly, organizacja ruchu, inne
czynniki — oswietlenie, roboty drogowe, bariery, dostepnos¢)

Bazy danych, analizy, klasyfikacja, identyfikacja miejsc niebezpiecznych

Metodyka wykonywania kontroli (rodzaje kontroli, procedury, kadra,
wyposazenie, karty kontroli, raporty, listy kontrolne, przyktady)

Kontrola w terenie — ogélna, szczegétowa, nocna
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Efekty kontroli — dobor odpowiednich srodkéw naprawczych
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Ocena zagrozenia na drodze na podstawie
kontroli— automatyzacja zbierania danych

+ kamery cyfrowe rejestrujgce obraz jezdni, oraz otoczenia drogi,
¢+ nadajnik GPS,

¢+ komputer przenosny z panelem dotykowym, stuzacy gromadzeniu danych
oraz kontrolowanie sytemu w czasie kontroli,

¢+ podtuzny skaner centralny oraz skanery boczne stuzace kontroli jakosci
nawierzchni oraz profilu poprzecznego drogi,

¢ urzadzenie do kontroli profilu podiuznego drogi

¢+ urzadzenie do automatycznego rysowania map cyfrowych oraz badania
geometrii drogi.




WhniosKki

Kontrole bid sg jednym z narzedzi do zarzadzania bezpieczenstwem
sieci drogowej

Dotychczas w Polsce brak bylo jednolitych zasad prowadzenia takich
kontroli, kadra wykonujgca przeglady nie byta przeszkolona z zakresu
identyfikacji zagrozen

Tak, jak audyt brd jest bardzo efektywnym dziatlaniem prewencyjnym
zwigzanym z oceng dokumentacji projektowej, tak kontrola bid jest
takim dziataniem dotyczacym istniejgcej sieci drogowej

Kontrole bid powinny by¢ rozszerzone na calg sie¢ drogowa w Polsce,
ze wzgledu na czesto jeszcze zbyt niski standard bezpieczenstwa

Powszechne wdrozenie kontroli bid przyczyni sie do identyfikacji
zagrozen, pomoze wdrazac¢ skuteczne i efektywne rozwiagzania
naprawcze
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